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* Apresentacao

A sede do DNIT & em Brasilia, no Distrito Federal.
Atualmente

- A autarquia tem por objetivo implementar a politica de
Infraestrutura do Sistema Federal de Viacao,
compreendendo sua operacao, manutencao, restauracao
ou reposicao, adequacao de capacidade e ampliacao
mediante construcdo de novas vias e terminais. Os
recursos para a execucao das obras sao da Uniao.
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* Articulacao

- A sede do DNIT e em Brasilia, no Distrito Federal.
Atualmente, possui 23 unidades administrativas regionais
(Superintendéncias Regionais), 127 Unidades Locais, 08

Administrac6es Hidroviarias e 01 Instituto de Pesquisas
Rodoviarias.
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e Cenario

Durante anos, o Brasil manteve baixos niveis de
iInvestimentos em infraestrutura.
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Fila de caminhdes para o Porto de
Paranagua.

Invasao de faixa de dominio
ferroviaria.

nnnnnnnnnnnnnn



DNIT

- Ineficiéncias, custos adicionails e acidentes.

Em rodovias:

* Niveis insuficientes de conservacao e recuperacao;
* Déeficit de capacidade em regifes desenvolvidas;
» Cobertura insuficiente nas regides em desenvolvimento.

Em ferrovias:

* Invasodes de faixa de dominio;

* Quantidade excessiva de passagens de nivel;
» Falta de contornos em areas urbanas;

* Extensao e cobertura insuficiente da malha.
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Em portos:

* LimitagbOes ao acesso maritimo;

 Restricdes ao acesso terrestre (rodoviario e ferroviario);
» Deficiéncias de retroarea e bercos;

* Modelo gerencial da Administracao Portuaria exaurido.

Em hidrovias:

» Restricoes de calado;
 Deficiéncias de sinalizacio e balizamento;
* RestricOes a navegacao pela inexisténcia de eclusas.
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- Matriz de Transportes (desbalanceada).
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- Matriz de Transportes (Comparativo).

PAISES RODOVIA FERROVIA HIDROVIA
Russia 8 81 11
Estados Unidos 32 43 25
Canada 43 46 11
Australia 53 43 4
Brasil 58 25 17
Austria 49 45 6
México 55 11 34
Alemanha 72 15 14
Franca 81 17 2

nnnnnnnnnnnnnn

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA



DNIT

- Premissas de planejamento

* Vinculacao entre a infraestrutura e crescimento economico;

 Prioridade: recuperacao e preservacao do patrimonio
existente;

« Identificacao de pontos de restricao e de estrangulamento;
* ldentificacao de necessidades de expansao da rede atual,

 Parceria privada, complementar a acao do Estado.
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« REVERSAO DO QUADRO

« Superar limites estruturais da Infraestrutura de
transportes;

« Ampliar a cobertura geografica da infraestrutura de
Transportes;

« Assegurar gue a infraestrutura de transportes seja fator
Indutor e catalisador do desenvolvimento;

 Estruturar corredores para escoamento da producao;

 Estimular a maior participacao dos modos hidroviario e
ferroviario, com maior utilizacdo da intermodalidade.
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Rede de Modelagem de Transportes do PNLT
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Evolucgao do PIB nos Vetores Logisticos
2012 - 2031

Centro Norte

&

PIB - Projecao

Setentrional

ridional
LEGENDA
Vetores
Faixas de Volume de PIB om 2031
At 250 miihdes de reals
; ~ Acima de 250 até 700 milndes de reals

I Acima de 700 até 1.400 milhdes de reals
B Acima de 1,400 a% 3.500 milhdes de reals
B Acima de 3.500 a% 10.000 milhdes de reais
B Acima e 10.000 até 100.000 milhdes de reals
B Acima de 100,000 mithées de reals
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PIB - Projecao

Producao brasileira de graos

Somente Municipios que colhem mais de 1000t \§

1001 - 5000
5001 - 50000
B 50001 - 100000
I 100001 - 2819688
Producao Total: 138.917.053 t
Culturas: Arroz, Feijao, Milho, Soja e Trigo.

« Cada um dos produtos foi
estudado em termos de
producédo, demanda e fluxos
iInternos e de exportacao.
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PNLT

Era preciso conhecer a
estrutura e a diversidade da
Economia Dbrasileira para
~. propor intervencdes capazes
~ |} decorrigir desigualdades.
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. L PNLT
- Vetores Logisticos

Espacos territoriais brasileiros onde ha uma dinamica
socioecondmica mais homogénea sob o0s pontos de vista
de:

v'Producdes;

v'deslocamentos preponderantes nos acessos a mercados
e exportacoes,

v'interesses comuns da sociedade;
v'patamares de capacidades tecnolbgicas e gerenciais;

v'problemas e restricbes comuns, que podem convergir
para a construcao de um esfor¢co conjunto de superacao
de entraves e desafios.
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PNLT
- ldelas-forca

v'Planejamento nacional, de carater indicativo;

vPlano para o Estado brasileiro, ndo plano de um
governo;

v'Continuidade como processo de planejamento
permanente, atrelado a uma visao de desenvolvimento
econOmico de médio e longo prazo, considerando o
contexto global; ndo e um simples portfolio setorial de
projetos;

v Orientado para a multimodalidade e racionalidade da
matriz de transportes,
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PNLT
Metas do PNLT

Enquadrar e validar os projetos de transporte em vetores
logisticos estruturantes do desenvolvimento social e
economico do Pais, considerando os seguintes objetivos:

« Aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas;

* Inducédo ao desenvolvimento de areas de expansao de
fronteira agricola e mineral,

* Reducao de desigualdades regionais;

* Integracao regional sul-americana.
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Estimativas de Volumes de Cargas Transportadas 2011 e 2023
( Em mi. de Ton.)

Vitoria Itaqui Itaguai Santos
Tipo de Carga | 2011 | 2023 | [Tipode Carga | 2011 | 2023 | (Tipo de Carga | 2011 | 2023 | |Tipode Carga | 2011 | 2023
Minério 120 251 |Minério 86| 184 |Minério 79[ 166 |Minério
Combustivel 11 03| |Combustivel 1 8| [Combustivel 0,1 Combustivel 9 2
Gr. Agricola 3 1| |Gr. Agricola 3| |Gr.Agricola 01 02 |Gr.Agricola 271l A
Carga Geral 23| 37| |carga Geral 9| |carga Geral 5 9| |carga Geral 64 1M
Total 148 290| |Total 95| 203| (Total 84| 175| [Total 100 144

Acu Paranagua Belém / Vila do Conde Suape / Recife
Tipo de Carga | 2011 | 2023 | [Tipode Carga | 2011 | 2023 | [Tipode Carga | 2011 | 2023 | |[Tipode Carga | 2011 | 2023
Minério 33| |Minério - Minério Minério 10
Combustivel 0,01| |Combustivel 3 2| ICombustivel 11 02| |Combustivel 1 2
Gr. Agricola 5 |Gr.Agricola 10 12| |Gr. Agricola 1 4| |Gr. Agricola 4
Carga Geral 9| |carga Geral 16| 25| |[Carga Geral 6 11] |Carga Geral 3
Total 46| [Total 29| 39| [Total 7 14| [Total 8| 28

Rio Grande Santarém Outros Total
Tipo de Carga | 2011 | 2023 | [Tipode Carga | 2011 | 2023 | [Tipode Carga | 2011 | 2023 | |[Tipode Carga | 2011 | 2023
Minério - [Minério - Minério 8| 40| |Minério 293| 682
Combustivel 02| 01| [Combustivel 0.2 0] [Combustivel 5| 1| |Combustivel 22 25
Gr. Agricola 3 4| |Gr. Agricola 1 3| |Gr.Agricola 6] 10| |Gr.Agricola 58 81
Carga Geral 11 22| |Carga Geral 13| |carga Geral 59| 97| |carga Geral 198| 350
Total 15 26 |Total 7 16| [Total 78] 157 [Total 571| 1.138
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Desempenho DNIT ( R$ milhdes)
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Obras com Concluséo Previstas para 2012
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DNIT Obras com Concluséao Previstas para 2013-2014

BR-230/PA — Rurdpolis
- Miritituba (2013) &A BR-156/AP — Calgoene — Oiapoque (2014)|
| BR-235/P1(2013)]  |BR-222/CE — Acesso Porto - Sobral (2014)]
‘ BR-020/PI (2013)‘ | BR-020/CE — Cont. Fortaleza (2014)|
| BR-226/RN (2013)]
| BR-304/RN — Cont. Mossor6 (2013)|

BR-104/PE-Caruaru
-Santa Cruz (2013)
BR-408/PE — Carpina

- Entr.BR-232 (2013)
] BR-101/PE — Palmeiras
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| BR-080/GO — Nova Iguagu (2013) 0 e, BR-135/BA (2014) |

| BR-242/BA Cont. Barreiras e Ponte (2013)|
ma -ﬁ BR-135/BA (2014)
ES \ BR-418/BA — Caravelas — Entr.BR-101 (2013)
BR-050/MG - Div. Araguari (2013}
BR-365/MG — Trevao (2013)|
';? BR-440/MG — Trav. Juiz de Fora (2014)

IBR-493/RJ — Arco (2014) |

|BR-101/RJ — Div. - Mangaratiba (2013){Caju — Santa Cruz (2013]
< ||BR-265/MG (2013}
\ | BR-262/MG — Trav. Uberaba (2013)]

BR-060/GO — Goiania - Jatai (2014)
| BR-153/GO - Ponte (2014)

SP

'BR-262/MS — Contorno Campo Grande (2013)]

\
| BR-262/MS - Ponte (2014)
\ BR-163/PR — Cascavel - Guaira (2014)

| BR-376/PR — Cont. norte Maringa (2013) —,~ | BR-282/SC—Travessia de Lages (2013) |
| BR-153/PR (2014) |BR-386/RS — Tabai - Estrela (2013)
| BR-480/5C — Acesso Chapecd (2013) | BR-448/RS — Rodovia do parque — BR. 448 (2013) |
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Rodovias

Pavimentacao e Duplicacao (por regiao)

Intervengoes em Km Total de
Regiao

Total de investimentos
Pavimentacao (o [T]] [ Tof: ToF: o) (RS milhoes)
execucao

Norte 364,0 365,0 805,00
Nordeste 156,0 219,0 375,0 1.359,0
Centro-Oeste 128,0 203,0 331,0 1.010,0
Sudeste 127,0 65,0 192,0 1.141,0
Sul 87,0 102,0 189,0 1.348,0
Totais 862 590 1452 5.662,0
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Rodovias

Pavimentacao e Duplicacao (evolucao historica - Km)
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N Rodovias
Manutencao (estado geral da malha)
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Manutencao (Distribuicao por espécies de contratos)

Convénios 2011 2012

Convénios Restauaracdo
Crema 22 Etapa o o
1%

4%

indice de cobertura: 91% indice de cobertura: 99%
Predominénciide con_ser\ga: 46% Predominancia de Crema 12 Etapa: 41%

Crema 22 Etapa: 1% Conserva : 17%
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Caracteristicas dos contratos

Manutencgao

Crema 12 etapa

Crema 22 etapa

Tipo de intervencao
Duracé&o do contrato

Vida util de projeto

Funcional
2 anos

2 anos

Funcional e estrutural
5 anos

10 anos

Fragilidades - Riscos de performance

Dificuldades de

responsabilizacao

e Varios atores
envolvidos — desde a
elaboracdo do projeto
até a pesagem
veicular.

Deficiéncias na
fiscalizacao

e Pulverizagao de
pequenos servigos
pagos por medicao,
ao longo de uma faixa
extensa.

Inadequacao dos

projetos

¢ Deficiéncia dos
levantamentos e
escolha das
alternativas e
mutabilidade das
condigdes.
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) Manutencgao
ESTRATEGIA EM ESTUDQO:
PPP — concessao administrativa
e “
Reducao do
pessoal
- ~ | empregado na - N
Compatibilizacao fiscalizagdo Planejamento
ciclo de vida com | S o orcamentario —
periodo de qualidade no
contrato gasto publico
\ y \. J
e \ e “
Viabilidade Precisdo nos
Juridica projetos e
Lei n2 minimizacao de
11.079/2004 custos
\ J \ J
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DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSORTES
DNIT

Diretoria Executiva
(061) 3315-4113/4114
Tarcisio.freitas@dnit.gov.br
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